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Bemaerkninger til Debatoplaeg — Udvidelse af Aarhus Havn

Danmarks Naturfredningsforening (DN) ser det som sin vaesentligste opgave at arbej-
de for et baeredygtigt samfund med en rig og mangfoldig natur, et smukt varieret
landskab og et rent og sundt miljg. Derfor ma preemissen for naervaerende hgringssvar
veere et malrettet hensyn til natur, miljg og landskab, mens varetagelsen af vaekst- og
erhvervsinteresser ma pahvile andre aktgrer. DN Aarhus har i talrige sammenhaenge -
og senest i bemaerkninger til kommunens Planstrategi 2019 - fastslaet, at vi ikke ser
vaekst som et mal i sig selv, og da slet ikke, hvis det sker pa@ bekostning af natur, mil-
j@ og menneskelig trivsel.

P& den baggrund finder DN det selvsagt ogsa vanskeligt at stgtte en s& dramatisk ud-
videlse af Aarhus Havn, som debatoplaegget praesenterer. Der vil efter vores opfattel-
se blive tale om en meget markant pavirkning af savel havmiljget, som af byens visu-
elle identitet. Oplevelsen af en by placeret i harmoni med kysten og det omkringlig-
gende landskab vil spoleres ved en fuldkommen blokering for de udsigter, der i dag
smykker et kig ud over Aarhus Bugt. Den planlagte udvidelse vil inddrage et betragte-
ligt omrade af sgterritoriet, og vil endegyldigt etablere havnen som en fremskudt bar-
riere mellem kysten nord og syd for Aarhus. Det er intet mindre end byens identitet,
defineret ved den umiddelbare overgang mellem land og vand og mellem grgnt og
blat, der er pa spil.

Endelig synes det kontraproduktivt at planlaegge for gget industri med deraf fglgende
stgj- og lugtgener og tung, forurenende trafik, safremt vi gnsker at profilere os som
en moderne og baeredygtig universitetsby, der satser pa videns-arbejdspladser. En
fortsat kapacitetsforggelse og arealudvidelse af Aarhus Havn, vil uigenkaldeligt foran-
dre byen. Visionzere politikere og engagerede borgere bgr derfor benytte anledningen
til at overveje, hvad det er for nogle veerdier og kvaliteter man gnsker at fundere
fremtidens Aarhus pa. Her bgr man ihukomme, at gentagne undersggelser har afslg-
ret naerheden til naturen og de blagrgnne udsigter som noget af det, bAde nuveaerende
og kommende indbyggere i Aarhus vaegter seerligt hgijt.

Skulle gnsket om havneudvidelsen i sidste ende finde politisk opbakning og opna en

realisering, gnsker DN i det fglgende at fremsaette en raeekke konkrete bemaerkninger
og forslag til den endelige projektering, samt papege nogle vaesentlige opmaerksom-
hedspunkter. Det er vores forventning, at disse i givet fald vil blive taget til efterret-
ning i detailplanlaegningen og belyst i kommende Miljgvurderinger.


https://aarhus.dn.dk/departments-media/23513/2019_0805_planstrategi2019_hoeringssvar_dnaarhus.pdf

Natur og havmiljg

En udvidelse af Aarhus Havn rummer en raekke mere eller mindre abenlyse implikati-
oner for havmiljget. Dels vil udvidelsen betyde en fysisk inddragelse af 100 ha hava-
real, der i dag indgar i et skrgbeligt marint gkosystem og udggr habitat for talrige le-
vende organismer. Og dels vil udvidelsen af savel havneareal som aktivitetsniveau
medfgre en pavirkning af det omkringliggende havmiljg, b&de under og efter etable-
ringen.

Det fremg%r af hgringsmaterialet, at en del af det materiale, som forventes an-
vendt til opfyldning af sgterritoriet ifm. havneudvidelsen, skal indvindes under-
sgisk ved Issehoved Flak, nord for Samsg. Det finder DN dybt bekymrende, idet
omradet er et yndet fourageringsomrade for havpattedyr og —fugle og ligger i
umiddelbar naerhed af det beskyttede Natura 2000-omrade ved Mejl Flak. Det
forekommer @benlyst problematisk, sdledes at forringe et eksisterende stykke
havbund med det formal at inddrage et andet.

Det synes forventeligt, at skibstrafikken ud og ind af Aarhus Havn over tid vil
gges, som fglge af en havneudvidelse. Videnskabelige undersggelser paviser, at
netop skibstrafik er endog meget forstyrrende for havpattedyr som saeler og
marsvin, der tvinges til afvigelser fra deres normale adfaerd for at undvige kolli-
sion. Seerligt marsvin orienterer sig vha. et meget sensitivt sonarsystem, og
pavirkes negativt ved hgje lyde. Savel marsvin som plettet szl forefindes talrigt
0g ganske kystnaert i Aarhus Bugt, og konsekvenserne for de konkrete bestan-
de bgr derfor undersgges grundigt i den forudgdende miljgvurdering. Ligeledes
bgr der ifm. selve anleegsarbejdet etableres fysiske afvaergeforanstaltninger,
saledes at stgj/trykbglger fra evt. pilotering o. lign. forhindres eller reduceres
vaesentligt.

Et af de vigtigste — og desvaerre mest fraveerende - strukturelle elementer i det
marine gkosystem, er stenrev. Gennem artier har man indsamlet havbundens
sten og klippeblokke til anvendelse i bl.a. havnebyggeri, og dermed gdelagt vig-
tige opvaekst- og levesteder for et hav af levende organismer, og undermineret
fgdegrundlaget for de stgrre havpattedyr. I dag er stgrstedelen af de naturlige
stenrev i de danske farvande borte og havbunden mange steder efterladt som
en gold, undersgisk grken. Det geelder i hgj grad ogsa Aarhus Bugt.

Menneskelige konstruktioner, som f.eks. moler og baglgebrydere kan have visse
lighedspunkter med stenrev, men det kraever specifikke overvejelser og malret-
tede tiltag at etablere dem pa en sadan made, at de vitterligt tjener funktionen
som kunstige stenrev. Selve ydermolen i den pataenkte havneudvidelse udggr
saledes ikke i sig selv et stenrev, men kan helt oplagt danne udgangspunkt el-
ler forankring for supplerende udlaegninger af sten eller andre simulerede kon-
struktioner. Jo stgrre og mere sammenhangende omfang af sddanne kunstige
stenrev, des stgrre og mere reel effekt vil det have for det lokale havmiljg. Dis-
se forhold bgr indteenkes allerede i den indledende projektering.

Pa den eksisterende @sthavn har der gennem de seneste mange ar udviklet sig
spaendende terrestriske habitater, hvor saerligt insekt og fuglefauna har fundet
et tiltreengt fristed. Disse levesteder har symptomatisk nok vaeret kendetegnet
ved ikke at vaere et produkt af planlaegning og fiksering, men derimod af tilfael-
dighed og dynamik. De har veeret lysdbne og naeringsfattige, og fremfor alt har
de vaeret relativt uforstyrrede af menneskelig tilstedeveerelse. Omraderne er ef-
terhanden kraftigt reduceret eller helt forsvundet i takt med feerdigggrelsen af
havnearealet. Vil man virkelig ggre noget for biodiversiteten, skal man tilgodese



den gennem malrettet og permanent opretholdelse/etablering af sadanne leve-
steder, hvor det rekreative tryk begraenses. Det geelder for sa vidt ogsa pa sel-
ve den nye yderhavns produktionsarealer, hvor der bgr etableres brede, grgnne
korridorer og varige ruderater, spredt over arealet.

Det sdkaldte Aarhus Blueline-projekt fremstilles som et naturkompenserende
tiltag og et rekreativt tilbud for byens borgere. Det fremgar, at Aarhus Blueline
skal bidrage til at styrke biodiversiteten pa land og pa vand. DN anerkender, at
projektforslaget rummer rekreative kvaliteter, men forholder sig anderledes
skeptisk til den reelt naturforbedrende effekt af anlaegget.

Ideelt set bgr man nedskalere antallet og omfanget af de "iscenesatte” forly-
stelser langs Blueline, og i stedet udlaegge hele straekningen til naeringsfattig,
uplejet natur, evt. med et simpelt gang- og cykelsti-system og fa, enkle op-
holdssteder undervejs. Det vil restaurere balancen mellem benyttelse og be-
skyttelse, og pa ingen made forringe oplevelsesvaerdien for det naturlystne
publikum. P3 den yderste gstvendte del af molen (som af sikkerhedshensyn an-
giveligt ikke bliver offentlig tilgeengelig) bgr man naturligvis ggre plads til flere
af disse dynamiske levesteder, og gerne i en glidende overgang til det marine
miljg, ved udleegning af supplerende stenrevsformationer langs molen.

Endelig foreslar DN, at man virkelig taenker ud af boksen og benytter gnsket
om en s& markant havneudvidelse til at taenke stort pd vegne af den natur, der
ikke blot nu, men historisk, har lidt under byens og havnens ekspansionsiver.
P& landjorden fastsaetter loven krav om sakaldt erstatningsnatur, safremt der
f.eks. dispenseres til faeldning af fredskov eller tilstandsaendring i beskyttede
naturtyper. Samme princip gaelder (endnu) ikke pa sgterritoriet, skgnt behovet
ikke er mindre. Den projekterede havneudvidelse burde helt oplagt vaere anled-
ning til at genskabe ét eller flere egentlige stenrev i Aarhus Bugt, pa oprindelige
lokaliteter og pa stgrre afstand af kysten. Det kunne evt. sgges realiseres gen-
nem supplerende finansiering fra private fonde eller statslige midler. Kun gen-
nem sadanne ambitigse tiltag vil man kunne opna en serigs og reelt naturfor-
bedrende kompensation for havneudvidelsen, og bidrage substantielt til en for-
bedring af naturforholdene i Aarhus Bugt.

Trafik og infrastruktur

DN finder ikke, at hgringsmaterialet i tilstraekkeligt omfang redeggr for de frem-
tidige trafikale forhold i tilfaelde af en havneudvidelse. Vi forventer saledes, at
miljgvurderingen leverer klare svar pa, hvorledes trafikbelastningen forventes
at udvikle sig, og hvilke konsekvenser det vil fa for byen ift. treengsel, stgj- og
luftforurening. Ikke mindst spgrgsmalet om Marselis Boulevard / tunnel afven-
ter en afklaring, som vil fa afggrende indflydelse pa trafikafviklingen til og fra
havnen.

Det fremgar af hgringsmaterialet, at der reserveres plads til etablering af jern-
banespor, saledes ”... at Yderhavnen vil kunne betjenes med bane, hvis det ef-
tersporges”. DN er bevidst om, at Aarhus Havn ikke alene kan fastlaegge prae-
missen for den overordnede nationale godstransport, men det forekommer alli-
gevel temmelig uambitigst saledes at overlade initiativet til anden part. Med
udsigten til at konsolidere sin position som én af landets absolut stgrste og vig-
tigste erhvervshavne og transporthubs, bgr Aarhus Havn have b&de viljen til og
muligheden for proaktivt at arbejde for en gget godstransport med jernbane.
Med andre ord bgr jernbanebetjening integreres som et selvfglgeligt og centralt
element i realiseringen af en havneudvidelse, og man bgr sidelgbende arbejde



aktivt for politisk fremme af konvertering af godstransport fra lastbil til tog over
stgrre afstande.

Generelt

Grundlaeggende finder DN det ikke tilstraekkeligt godtgjort i hgringsmaterialet,
at der overhovedet eksisterer et reelt behov for en arealudvidelse af Aarhus
Havn. Vi efterlyser en klar definition af begrebet havnerelateret virksomhed, og
en overbevisende dokumentation for, at alle de aktiviteter som begrunder udvi-
delsen, udelukkende kan placeres p& havnen.

DN Aarhus har i hgringssvar til Aarhus Kommunes Temaplan for VE-anlaeg (dec.
2019) foresldet placering af 6 vindmgller pa den eksisterende @sthavn. Disse
kan ved en havneudvidelse suppleres med yderligere 2 mgller, funderet pa den
planlagte ydermoles syd-sydgstlige del. Mgllerne vil uundgaeligt fremsta som
synlige elementer placeret i et industrilandskab med tekniske installationer,
men signalvaerdien - og deres reelle funktion - vil vaere anderledes positiv og
bzeredygtig. Hvis man vil argumentere for havneudvidelsen med gget vaekst, vil
det kun vaere rimeligt at planlaegge for de vindmgller som kan vaere med til at
afbgde de negative konsekvenser af vaeksten og det deraf ggede energiforbrug.

P& vegne af DN Aarhus
Sebastian Jonshgj, formand


https://aarhus.dn.dk/nyheder/se-alle-nyheder/dn-aarhus-afgiver-hoeringssvar-til-plan-for-vindmoeller-og-solceller-i-aarhus-kommune/

